Tester, manometru de compresie pentru motoare
pe benzing, set

Instructiuni de utilizare
Traducerea instructiunilor originale



Pregatire

1. Porniti motorul Tn aproximativ 10 minute sau pana cand motorul atinge temperatura
normala de functionare,

2. Opriti motorul si apoi deconectati bujia si cablurile de conectare. Marcati cablurile cu
un numar pentru a le distinge si reconectati-le corect.

3. Curatati zona din jurul bujiei si scoateti-o. Asezati-le pe o suprafata curata pentru a
a comparat problemele de compresie in functie de stat.

4. Scoateti firele de Tnaltd tensiune din centrul aparatului de distributie si puneti-le la masa. in
cazul in care este

sistemul de aprindere electronica, atunci deconectati dispozitivul de aprindere electronica sau

deconectati borna bateriei de la bobina. Daca GM este HEI, deconectati firul primar din

capacul distribuitorului.

5. Indepértati filtrul de aer si montati placa de acceleratie. Nu deteriorati conectorul sau
componente ale supapei de acceleratie.

6. Indepartati adaptorul corespunzator si atasati-l la capul manometrului (orificiul bujiei
de aprindere, a se vedea ilustratia, |). Se utilizeaza un regulator conic din cauciuc pentru a
facilita accesul la orificiu si conectarea la capul manometrului atunci cand se monteaza
furtunul (a se vedea figura 2). Citirea presiunii obtinute prin acest

Cu toate acestea, metoda nu este atat de precisa.

Testare

1. Conectati ansamblul de cuplare rapida a manometrului de aer la furtunul de cauciuc, apoi
insurubati-I.
sau Impingeti furtunul de cauciuc in orificiul bujiei.

2. Porniti motorul pentru a functiona cel putin 4 curse de compresie sau pana cand
manometrul ramane la un nivel fix. Apoi opriti motorul si cititi valoarea indicata de
manometru.

3. Scoateti testerul si resetati aparatul de masura la zero. Reinstalati bujia si cablurile
de conectare si continuati sa masurati urmatorul cilindru.

Rezultatele testelor

1. Daca este un cilindru normal, presiunea ar trebui sa fie mai mare dupa fiecare cursa de
compresie, apoi pe

maxim. Presiunea fiecarui cilindru din acelasi motor trebuie sa se incadreze in standardul

stabilit de producator.

2. Daca presiunea ramane aceeasi sau nu creste pana cand nu se aplica mai multe apasari,
atunci probabil ca este infundat.



3. Daca presiunea n doi cilindri adiacenti nu este mai mare de 20 de livre, mai mica
decat in alt cilindru, probabil ca garnitura de etansare a capului este deteriorata.

4. Daca presiunea este mult mai mare decat standardul stabilit de producator, atunci
probabil ca exista depuneri de carbon.

5. Daca exista o diferenta de presiune mica sau mare intre cilindri, puneti o lingurita de
ulei SAE30 in fiecare cilindru si incercati din nou. Daca presiunea creste prea mult dupa
acest test, probabil ca problema este un cilindru sau o garnitura de etansare
necorespunzatoare. Daca presiunea nu se schimba prea mult, probabil ca supapa prezinta
scurgeri.

6. Consultati manualul de intretinere al producatorului pentru informatii privind presiunea
standard a cilindrilor.

Aviz

1. Acest tester este potrivit numai pentru motoare pe benzina (autoturisme sau
motociclete). Nu il utilizati pe motoare diesel. Fiti atenti in timpul testului, in special la
temperaturi si presiuni ridicate.

2. Daca in timpul testului, valoarea indicatd de manometru creste, dar scade dupa ce
motorul se opreste, inseamna ca supapa din manometru este deteriorata.



1. Manometru cu cuplaj rapid si supapa de eliberare

2. Furtun de conectare de inalta presiune cu cuplaj de siguranta
3. Teava de testare cu dop de cauciuc

4. Teava de testare cu dop de cauciuc

10. Adaptor M10x 1,0

12. Adaptor M12 x 1,25

14. Adaptor M14 x 1,25

18. Adaptor M18 x 1,5
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